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Fernando Garcia, José Maria Quijano y Angel Esteban, tras la jornada. ANTONIO DETORRE

El sector del transporte teme
un cuello de botella por los
costes y la falta de personal

El cgrburante SUPONE YA  GUIQUEYUSTE

casi el 50% de los gastos  segovia

de un camion mientras El transporte de mercancias por ca-
la falta de conductores rretera afronta un nuevo escenario
amenaza la cadena de presién econémica en el que el
de suministro carburante, que en condiciones nor-

males representa en torno al 30%
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de la estructura de costes de un ca-
mién articulado de 40 toneladas, se
acerca ya al 50% en los momentos
de mayor tensién de precios. Asilo
advirti6 el secretario general de la
Confederacién Espafiola de Trans-
porte de Mercancias, José Marfa Qui-
jano, durante una jornada organi-
zada por Asetra yla Federacion Em-
presarial Segoviana (Fes) para ex-
plicar a transportistas y cargadores
la aplicacién de la indexacion del
combustible.

La sesion se centré en las herra-
mientas legales y contractuales que
permiten repercutir las fluctuacio-
nes del precio del gaséleo en los con-
tratos de transporte. El objetivo era
aclarar dudas, explicar la documen-
tacién necesaria y mostrar las f61-
mulas de calculo utilizadas para de-
terminar la variacién del precio del
carburante en las facturas.

El presidente de Asetra, Angel Es-
teban, defendié que la jornada era
«necesaria» en el momento actual
por el impacto que esta teniendo la
escalada del combustible. Quijano
vincul® esta situacién al incremen-
to «répido y desproporcionado» de
los precios desde el inicio del con-
flicto de Iran, una subida que ha al-
terado de forma directa la estructu-
ra de costes de las empresas.

El secretario general de la CETM
recordd que el transporte es un ser-
vicio esencial para que las materias
primas lleguen a la industria, las
mercancias alcancen los mercados
y los productos terminados lleguen
a los consumidores. Por eso, advir-
ti6 de que el problema puede dejar
de ser solo sectorial si ias empresas
no consiguen repercutir sus costes
reales. «Nos encontrariamos con una
situacién critica no solo para el sec-
tor, sino para la sociedad en su con-
junto y para los clientes», sefialo.

Quijano explico que el sector ya
arrastraba un problema estructu-
ral por la falta de conductores y que
| ahora se suma una subida del com-
| bustible que amenaza la viabilidad

de muchas empresas. «Si no soy ca-
paz de trasladar un factor impor-
tante de mi estructura de costes,
tendré que cerrar la empresa por-
que no tendré capacidad de conti-
nuar», resumio.

La clave de lajornada fue la apli-
cacion del Real Decreto-ley 9/2026,
queremodela la f{6rmula de indexa-
cién del combustible y refuerza su
cumplimiento. Segiin explicé Qui-
jano, larevision debe aparecer en la
factura del transporte, indicando
cuél ha sido la variacién del precio
del combustible y c6mo ha afectado
al servicio. Ademas, la medida es
obligatoria tanto al alza como ala
baja y contempla sanciones en caso
de incumplimiento.

Objetivo

El representante de la CETM insis-
ti6 en que no se trata de que el trans-
portista haga negocio con las subi-
das del gas6leo, sino de estabilizar
larelacién con los cargadores. «Una
subida o una bajada del combusti-
ble no debe significar una ventaja
comparativa ni para el cargador ni
para el transportista, explicé. El ob-
jetivo, afiadio, es adaptar los precios
del servicio para que las empresas
puedan continuar trabajando con
equilibrio econémico.

En Segovia, de momento, no
consta que ninguna empresa haya
tenido que cerrar por esta situa-
cion. El director de Asetra, Fernan-

_do Garcia, precis6 que no se han re-

gistrado casos de cese obligado de
actividad, aunque muchas compa-
fifas han trasladado dificultades
para aplicar la indexacién del car-

Quijano advirtié de que el
problema puede dejar de ser
solo sectorial si las empresas
no consiguen repercutir

sus costes reales
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burante a sus clientes. Garcia re-
cordé que no se trata solo de una
obligacidn legal, sino también de
una forma de proteger a los provee-
dores que garantizan la entrada de
mercancias en las fabricas y la sa-
lida de los productos.

El problema, sin embargo, ya em-
pieza a provocar decisiones defen-
sivas. Esteban apunté que muchos
autonomos han consultado ala aso-
ciacion la posibilidad de dejar el
vehiculo parado antes que trabajar
a pérdidas. «No tenemos esa situa-
cién de quiebra o concurso, pero sf
muchos auténomos que se estan
planteando trabajar o dejar el vehi-
culo parado», explicé. A su juicio, si
a esta tensién de costes se suma la
falta de conductores, el abasteci-
miento puede entrar en un escena-
rio de «cierta complejidad».

La reciente ampliacion del limi-
te de carga de 40 a 44 toneladas afia-
de otro elemento de coste. Quijano
explico que transportar cuatro to-
neladas mas puede reducir el nt-
mero de viajes, pero también incre-
menta el consumo de combustible,
el desgaste de neumaticos y otros
gastos asociados. Por eso, defendié
que la revision de costes no debe li-
mitarse a la fluctuacién del gaséleo,
sino tener en cuenta el conjunto de
factores que afectan a cada porte.

La falta de conductores aparece
como el otro gran riesgo. Quijano re-
ccordé que no es un problema exclu-
sivo de Segovia ni siquiera del trans-
porte espafiol, sino una dificultad
extendida en toda Europa. Entre las
soluciones que se trabajan desde el
sector cit6 la formacién profesional,
las ayudas para obtener los carnés
de conducir, la incorporacién de tra-
bajadores extranjeros, especialmen-
te de Latinoameérica, y la necesidad
de hacer més atractiva la profesion
para garantizar el relevo generacio-
nal. «Si no tenemos conductores, si
no hay vehiculos, si no hay camio-
nes, la cadena de suministrose vaa
ver afectadar, advirtid.



