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Camiones engalanados por San
Cristobal en en Centro de Transportes

ASETRA REUNIRA EL 11 DE JULIO A PROFESIONALES Y FAMILIAS EN EL CENTRO DE TRANSPORTES PARA HONRAR A SAN
CRISTOBAL, CON UN PROGRAMA FESTIVO QUE ALEJARA POR UN DIA LAS PREOCUPACIONES DEL SECTOR

Programa 11 de julio

11:30 horas. Misa en el Salon de Actos del Centro de
Transportes de Segovia. Inicio de las actividades de
animacion y ocio para nifios y adultos.

12.30 a 13.30 horas. Bendicién de vehiculos en el CTS,
amenizada musicalmente.

Premio ‘Juan Antonio de la Calle Fernandez’ a los tres
vehiculos mejor engalanados, recibiran un _Premlo que
consiste en canjear un vale en Semutransa, Transcose y
Garma. Se entregara tras la comida.

15:15 horas. Comida, en el restaurante Puerta de Segovia.
Se comenzara puntualmente.

17:30 a 18:30 horas. Entrega de los premios a los
ganadores del concurso de los vehiculos mejor
engalanados; seguidamente sorteo de los regalos
donados por las casas comerciales que colaboran con

Asetra.
18:30 a 20:30 horas. Baile.

Itransporte segoviano ce-
Elebraré este afio a su pa-

tron después de unos me-
ses especialmente complicados.
La subida del precio de los com-
bustibles, agravada por la crisis
de Oriente Medio, ha vuelto a es-
trechar los margenes de auténo-
mos y empresas, hasta el punto
de obligar al Gobierno a recupe-
rar ayudas extraordinarias para
el gaséleo profesional. A esa pre-
si6n economica se ha sumado el
conflictolaboral del transporte de
viajeros por carretera en Segovia,
con paros durante junio tras fra-
casar lanegociacion del convenio
colectivo provincial. Un escena-
rio dificil que hara de la festivi-
dad de San Crist6bal algo mas que
unajornadade ocio: sera también
unaoportunidad paraaparcar por

unas horas las preocupaciones y
recuperar el sentimiento de per-
tenencia a un sector esencial.

La Agrupacién Segoviana de
Empresarios de Transporte (Ase-
tra) celebrard la fiesta el sabado
11 de julio, con una programacion
que volvera a tener como princi-
pal escenario el Centro de Trans-
portes de Segovia (CTS). Alli se
reuniran empresarios, autono-
mos, conductores, trabajadores
y familias en torno a una tradi-
ci6on muy arraigada entre quienes
pasan buena parte de su vida en
la carretera.

La jornada comenzara a las
11.80 horas con actividades de ani-
maciony ocio dirigidas tanto ani-
flos como a adultos. La intencién
es que la cita no quede reducida a
un encuentro estrictamente pro-

Un autobds municipal bendecido el afo pasado.

ASETRA CELEBRARA
LA FIESTA EL SABADO
11 DE JULIO, CON UNA
PROGRAMACION QUE

VOLVERA A TENER

COMO PRINCIPAL
ESCENARIO EL CENTRO

DE TRANSPORTES

fesional, sino que tenga un mar-
cado caracter familiar como viene
ocurriendo los ultimos anos. Ala
mismahora, 11.30, se celebrarala
misa en el salon de actos del Cen-
tro de Transportes, uno de los mo-
mentos centrales de la festividad.

Al terminar la ceremoniareli-
giosallegaralaimagen mas carac-
teristica del dia. Entre las 12.80

y las 18.80 horas se desarrolla-
ra la bendicion de vehiculos en
el propio recinto, amenizada con
musica.

Camiones, autobuses, furgone-
tas, turismos y otros vehiculos pa-
saran ante laimagen de San Cris-
tobal, considerado protector de
viajeros y patréon de conductores
y transportistas, y seran bendeci-
dos por el cura. Es una costum-
bre que mezcla devociéon, memoria
profesional y espectéculo, sobre to-
do cuando los vehiculos aparecen
adornados para la ocasion.

Precisamente, Asetra volvera a
distinguir la imaginacién y el es-
fuerzo de los participantes con el
premio Fuan Antonio de la Calle
Ferndndez. Los tres vehiculos me-
jor engalanados recibiran un vale
canjeable en Semutransa, Trans-
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cosey Garma. El fallo se dard a co-
nocer después de la comida, pero
durante la manana el pablico ya
podra contemplarlas decoraciones
y comparar sus favoritas.

La celebracién se trasladaré a
las 15 horas al restaurante Puer-
ta de Segovia, donde tendra lugar
la tradicional comida de herman-
dad. La organizacién advierte de
que comenzara puntualmente. Se-
ra el momento de sentarse sin pri-
sas, reencontrarse con comparne-
rosy compartir experiencias de un
oficio condicionado habitualmen-
te por los horarios, las distancias,
los costes y la responsabilidad de
conducir.

Entre las 17.30 y las 18.30 ho-
ras se entregaran los premios del
concurso de vehiculos engalana-
dos. A continuacién se realizara
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Algunos momentos de la celebraciéon de 2025.

el sorteo de los regalos aportados
por las casas comerciales colabo-
radoras de Asetra. El programa
concluira con dos horas de baile,
desde las 18.30 hasta las 20.30,
poniendo el cierre mas distendi-
do a una jornada concebida para
reunir a todo el sector.

Segoviano es, ni mucho menos,
el tnico lugar donde San Crist6-
bal sigue movilizando a los profe-
sionales de la carretera. En Soria,
la Agrupacién de Transportistas
Sorianos organiza misa, desfile y
bendicién de camiones, furgonetas
yturismos. Los participantes reci-
ben el tradicional banderin con la
imagen del santo y también com-
piten por presentar el camién me-
jordecorado. Después comparten
un vino espanol y una comida de
hermandad.

En Guardo, en la Montafia Pa-
lentina, los vehiculos se engalanan

ES UNA COSTUMBRE
QUE MEZCLA
DEVOCION, PROFESION
Y ESPECTACULO, SOBRE
TODO CUANDO LOS
VEHICULOS APARECEN
ADORNADOS PARA
LA OCASION

por la mananay, tras la misay la
bendicién enla capilla de San Cris-
tobal, recorren las calles en un vis-
toso pasacalles. Los conductores
reparten caramelos entre ninos y
mayores, y lafiesta termina con un
vino espanol y el sorteo de cestas
de productos de Palencia.

En Monzdn, Huesca, decenas
de camiones se concentran en el
poligono de Pailes y desfilan por
laciudad. Labendiciéon se imparte
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desde un escenario junto al puen-
te Viejo y la talla del santo preside
el acto. En la comida posterior se
premian categorias tan variadas
como lamejor decoracion, lamayor
potenciaolalicenciamés antigua,
y se proyectan imagenes del desfi-
le celebrado esa misma manana.
Maés multitudinaria resulta la
convocatoriade Valencia, dondela
procesiéon hallegado areunir alre-
dedor de 800 cabezas tractorasy
mas de un millar de profesiona-
les. En Vitoria, en cambio, la tra-
dicién se abre a todos los medios
de transporte: junto a coches, mo-
tos, camiones y autobuses reciben
labendicion bicicletas, patinetes e
incluso sillas de ruedas frente ala
iglesiadel barrio de San Cristobal.
Todas estas celebraciones com-
parten un mismo fin: reconocer a
quienes mantienen en movimiento
mercancias y viajeros.
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Garantia de 24h de lunes a viernes. Servicios de Urgencia los sabado por la manana. www.combustiblescarbonero.com
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“En breve abriremos en el CTS la nueva
estacion de carga de vehiculos eléctricos™

EL PRESIDENTE DEL CONSEJO DE ADMINISTRACION DE SEMUTRANSA HACE BALANCE DE ESTOS ANOS AL FRENTE DE LA ORGANIZACION, FELICITA
ATODOS LOS TRANSPORTISTAS EN EL DIiA DE SU PATRON Y ANALIZA LAS OPORTUNIDADES Y AMENAZAS DEL SECTOR

1 presidente de Semu-
Etransa, Miguel Angel
Gonzalez Cabrejas, repa-
sa para El Adelantado los retos y
oportunidades a los que se en-

frenta la entidad.

—Para los méas despistados
¢Qué es Semutransa y qué ofre-
ce a sus accionistas y clientes?
—SEMUTRANSA es una socie-
dad que se constituyo6 en el ano
1992 promovida por la asocia-
cion de transportistas, y en su
constituciéon conto con el respal-
do de mads de 150 accionistas,
siendo su totalidad transportis-
tas profesionales. Durante mas
de 8 afios de peregrinacion,
nuestra sociedad busc6 dar una
solucion a los servicios que nece-
sitaba el transporte profesional.
En el afio 2000, el Ayuntamien-
to de Segovia saco a licitacion la
Concesion Administrativa de la
explotacion y gestion por un pe-
riodo de 50 afios de lo que hoy es
el Centro de Transportes. El 14
de abril firmamos con el Ayun-
tamiento de Segovia el contrato
de adjudicacion de las obras y
explotacion del servicio publico
consistente en lo que se llamaba
“Terminal de Transportes de
Mercancias”, firma que se llevé a
cabo con José Antonio Lopez
Arranz, alcalde presidente del
Ayuntamiento de Segovia.

El objeto del contrato que
formalizamos con el Ayunta-
miento de Segovia nos compro-
metia a realizar las inversiones
necesarias para construir y ex-
plotar durante 50 anos lo que
ahora es el Centro de Transpor-
tes de Segovia, CTS, dotando al
mismo de todos los servicios ne-
cesarios para que el transportis-
ta profesional tuviera cubierta
todas sus necesidades basicas.

Actualmente el CTS cuenta
con un edificio administrativo
dotado de unas instalaciones
modernas y todos los servicios
necesarios tanto para el trans-
portista profesional como para
todos los usuarios y clientes que
diariamente acuden. Entre los
servicios que se prestan se en-
cuentran las oficinas y aulas de
formacion de la Agrupacion Se-
goviana de Empresarios de
Transporte, también contamos
con la Mutua de Accidentes de
Trabajo y Enfermedades Profe-
sionales Ibermutua, con un bar
restaurante regentado por Je-
sts Castellanos, presidente de

HOTUSE, y por supuesto, con
diferentes locales y oficinas que
estan ocupadas por diferentes
empresas del sector del trans-
porte, construccidn, ingenieria,
etcétera.

Al mismo tiempo, contamos
con una importante zona de
aparcamiento para vehiculos
pesados (camiones) y turismos.
En este sentido, cada afio reali-
zamos una serie de inversiones
con el objetivo de convertir el
CTS y esta area de estaciona-
miento lo mas segura y protegi-
da posible.

Y, por dltimo, contamos con
una Estaciéon de Servicio abierta
las 24 horas del dia durante todo
el ano, dotada de surtidores de
gran caudal para los transportis-
tas profesionales y otros para tu-
rismos. Quiero recordar que el
CTS esta abierto para todo el
publico en general, transportis-
tas profesionales, empresas de
todos los sectores y por supues-
to, el pablico en general.

“CONTAMOS CON UNA
ESTACION DE SERVICIO
ABIERTA LAS 24 HORAS,
CON SURTIDORES DE
GRAN CAUDAL PARA
LOS TRANSPORTISTAS
PROFESIONALES Y
OTROS PARA TURISMOS.
EL CTS ESTA ABIERTO
PARA TODO EL
PUBLICO”

Quiero destacar la labor al-
truista que realiza nuestro Con-
sejo de Administracion, forma-
do por 9 personas, todos con
una dilatada experiencia en el
transporte y los servicios que
prestamos. Y como no, sin nin-
guna duda, agradecer a todo el
personal que diariamente traba-
jaen el CTS, ya que el funciona-
miento y la gestién integral del
CTS seria imposible sin su dedi-
cacién, compromiso y lealtad.
—En el CTS se celebra San Cris-
tobal desde hace anos. ¢Qué se
prepara este afio?

—Asi es, ya es una tradicion. La
responsabilidad de los actos que
se llevan a cabo en el CTS con
motivo de la festividad de San
Cristobal la asume la Agrupa-
cién Segoviana de Empresarios
del Transporte, al ser una fiesta

Miguel Angel Gonzalez Cabrejas en su despacho de Semutransa.

por y para el transporte profe-
sional en general. Nuestra parti-
cipacion se limita basicamente
en colaborar con nuestro perso-
nal en la preparacion del evento
y en que todo el evento se realice
lo mejor posible. ¢Qué lugar
mejor para celebrar San Cristo-
bal que el CTS? La casa del
transporte.

—Si tuviera que pedir tres de-
seos al santo de los transportis-
tas ¢Cuales serian?

—Sin ninguna duda le pediria
salud para todos los profesiona-
les del transporte, para sus fami-
lias, que son los que soportan
una carga importante de un sec-
tor duro y vocacional; por su-
puesto, salud para todo nuestro
personal que presta servicio en
el CTS diariamente y que son el
motor y corazén del CTS; y no
me quiero olvidar tampoco de
nuestros clientes y usuarios que
acuden al CTS a diario. No ten-
go un deseo mejor.

Por otro lado, desearia una
mayor colaboracién por parte de
nuestras administraciones publi-
cas; que nos ayuden mejor y mas
rapido con los tramites adminis-
trativos de todos los proyectos
que se propongan desde el CTS.
Es una lastima que cualquier ini-
ciativa que proponemos se ralen-
ticen tanto por la inmensa buro-
cracia de la administracion.

K “DESEARIA MAYOR
COLABORACION POR
PARTE DE NUESTRAS
ADMINISTRACIONES
PUBLICAS; QUE NOS

AYUDEN MEJOR Y
MAS RAPIDO CON
LOS TRAMITES
ADMINISTRATIVOS DE

TODOS LOS PROYECTOS
QUE SE PROPONGAN”

—¢Para cuando tendremos pun-
tos de recarga de vehiculos eléc-
tricos en el CTS?

—El proyecto de la Estacion de
Recarga de Vehiculos Eléctricos
es un ejemplo del fracaso admi-
nistrativo que sufrimos con las
administraciones publicas. En
junio de 2021 (s6lo 5 anos), pre-
sentamos ante el Ayuntamiento
de Segovia la primera solicitud
para que nos autorizase la insta-
lacién de esta infraestructura. Ya
en su fase final, y agotados de un
largo peregrinaje, podemos decir
con certeza que en breve abrire-
mos en el CTS nuestra Estacion
de Recarga Eléctrica, inédita y
dotada de 2 equipos de recarga
ultrarrapida de 8350 KW'y 8 equi-
pos de recarga rapida de 150 KW
y en la que se podra recarga hasta
8 turismos de forma simultanea.
—EIl CTS por ubicacion no pue-

SEMUTRANSA

de crecer mas. ¢Se han plantea-
do otras ubicaciones como Ber-
nuy o el futuro puerto seco?
—No resulta facil plantearse
otras ubicaciones del CTS ac-
tualmente. En innumerables
ocasiones solicitamos al Ayunta-
miento de Segovia la cesion par-
cial de terrenos anexos al CTS, al
objeto de poder al menos am-
pliar la zona de aparcamiento de
vehiculos pesados (camiones)
que puede convertirse en un
problema a futuro debido a la
gran demanda que soportamos.
Es verdad que cuando nos
sentamos con el Ayuntamiento
de Segovia, les manifestamos
nuestro interés en instalarnos de
alguna manera en el futuro puer-
to seco y asi poder ampliar nues-
tros servicios, por ejemplo, reali-
zando actividades logisticas.
Quiero aprovechar la ocasion
para denunciar el estado actual
del que todos conocemos como
“vial interpoligonos”. Llevamos
muchos anos advirtiendo y de-
nunciando a nuestras adminis-
traciones publicas el lamentable
estado en que se encuentra este
vial. Son cientos de camiones,
furgonetas y turismos que cada
dia pasan por este vial, y es una
verglienza como se encuentra.
Espero que no tengamos que la-
mentar algin dia una desgracia.

—El CTS es uno de los lugares
donde repostar combustible
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mas barato de Segovia. ¢Cémo
lo consiguen?
—Desde el principio lo hemos
tenido claro, en la Estacion de
Servicio del CTS debiamos tener
los mejores combustibles (Gasé-
leo A, Gasolina 95 y Adblue),
productos de primera calidad,
siempre aditivados y solo lo car-
gamos en EXOLUM (Antigua
CLH) en las instalaciones de I.A.
Santovenia de Pisuerga (Valla-
dolid) y I.A. Villaverde (Ma-
drid). La raz6n de tener un pre-
cio tan competitivo se debe a
que vendemos muchos litros de
combustible durante el ano, y
preferimos tener un margen pe-
queiio en nuestras ventas para
hacerlo mas atractivo al cliente.
Podria resumir los tres benefi-
cios que tiene repostar en el CTS:

Miguel Angel en las instalaciones del Centro de Transportes.

combustibles de primera calidad;
precios competitivos y con impor-
tantes descuentos; y servicio 24/7
con dos calles de repostaje para
vehiculos pesados dotados de cua-
tro mangueras de gran caudal y
dos surtidores de Adblue; y por
otro lado, contamos con cuatro
calles para vehiculos ligeros y
furgonetas, dotados de ocho
mangueras y dos surtidores de
Adblue. La Estaciéon de Servicio
del CTS esta abierta tanto para
profesionales del transporte co-
mo para todos los usuarios y
clientes en general que lo de-
seen.

—¢Hay diferencias de calidad
entre unas gasolineras y otras?
—Esa pregunta es dificil de con-
testar, quizas haya alguna dife-

- -

Camiones aparcados en la zona de restauracion de Semutransa.

rencia en los aditivos que se ana-
den a los combustibles. Entiendo
que todo el que va a cargar com-
bustible a EXOLUM (CLH) ya
adquiere un buen producto, y si es
como es nuestro caso, que le afa-
dimos un buen aditivo, pues ob-
tienes combustible de primera ca-
lidad.

—¢Coémo puede saber el usuario
si la calidad del combustible que
esta repostando es buena o no?

—En el caso de los combustibles

“QUIERO DENUNCIAR
EL LAMENTABLE
ESTADO EN QUE SE
ENCUENTRA EL VIAL
INTERPOLIGONOS. SON
CIENTOS DE VEHICULOS
LOS QUE CADA DIA
PASAN POR ESTE VIAL,
Y ES UNA VERGUENZA
COMO SE ENCUENTRA”

que vendemos en el CTS puede el
usuario estar tranquilo, siempre
vendemos combustibles de pri-
mera calidad. Cuando algin
cliente duda de la calidad de nues-
tro combustible (que es raro) le
invitamos a subir a nuestras ofici-
nas y le mostramos los albaranes
para que pueda comprobar donde
cargamos los combustibles y el
aditivo que adquirimos.

—¢Como se presenta el verano
en cuanto a precios?

—Buena pregunta, ¢Y quién lo
sabe? En principio el mercado
de hidrocarburos se esta empe-
zando a situar en valores razo-
nables, va bajando poco a poco;
pero todos sabemos que, en si-
tuaciones de conflictos bélicos
entre paises como las invasiones
de Ucrania o Iran, provocan que
este mercado pueda verse altera-
do siempre al alza.

—¢Qué se puede hacer para pa-
liar la falta de conductores?

—El Sector del transporte de
mercancias y personas es muy
duro, y siempre he entendido

que hay que tener mucha voca-
cion para estar tantas horas con-
duciendo y lejos de tu familia. Es
complicado, hay muchas dificul-
tades para atraer y retener con-
ductores en nuestro sector.

—¢Es un problema de salarios?
¢De condiciones laborales?
—No creo que sea un problema
de salarios; los conductores de
camioén y autobuses tienen bue-
nos salarios, todo es mejorable
claro, pero como cualquier sec-
tor. Por otro lado, las condicio-
nes laborales en el sector del
transporte estin muy reguladas
(tiempos de conduccién, des-
cansos, formacion, etcétera). A
mi me da la sensacion de que
antes este sector, aparte de ser
vocacional, pasaba de padres a
hijos, y los jévenes de ahora no
le encuentran el atractivo al sec-
tor del transporte.

—¢Qué objetivos se marca para
el proximo curso en la presiden-
cia de Semutransa?

—Estamos trabajando con mu-
cha ilusiéon en un nuevo proyec-
to, convertir el CTS y sobre todo
la zona de aparcamiento de ve-
hiculos pesados (camiones y au-
tobuses) en una zona de esta-
cionamiento mas segura y pro-
tegida.

Queremos mejorar todo el
perimetro de la zona de estacio-
namiento; instalar un nuevo sis-
tema de circuito cerrado de tele-
vision (CCTV), mas moderno y
grabacion digital continua basa-
da en la deteccién de movimien-
tos con grabacion previa y poste-
rior, y con una resolucién HD.

Y también queremos susti-
tuir el sistema de acceso y con-
trol al aparcamiento. Instalare-
mos un sistema de acceso méas
seguro, con tecnologia de reco-
nocimiento de matriculas y
emisiéon de tickets para usua-
rios externos.

(IS

Estaciéon de servicio

y Adblue,

Abierta al piblico las 24 horas del dia,
365 dias al afio
Grandes descuentos para Profesionales
¥ Particulares en Gasoleo A, Gasolina 95

Edificio administrativo

Oficinas Administrativas, Centro Asistencial de Mutua
AT/EP. Cafeteria, Restaurante, Sala de Juntas, Aulas
de Formacidn, Duchas y Servicios, etc.

Mlguiler de Oficinas y Despachos.
Buenos Precios, Consiltanos.

Centro de transportes de Segovia SEMUTRANSA
C.R. San Rafael, CN-603, PK. 87 - 40006

tel.:921448015

—

Grandes Espacios para Estacionamiento con Capacidad para més de 200
Plazas de Aparcamiento de Vehiculos Pesados y 100 Plazas de Apar-

Estacionamiento de vehiculos

camiento de Turismos.
Estacionamiento Vigilado, con Control de Acceso y Gircuito Cerrado de CTV
Alguiler de Plazas de Aparcamento de Vehiculos Pesados.
Consulte muestras Tarifas de Alquiler Mensual, Fin de Semana y Diario,
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“La falta de relevo intergeneracional
es uno de los mayores retos del sector”

ANGEL ESTEBAN SASTRE, PRESIDENTE DE LA AGRUPACION SEGOVIANA DE EMPRESARIOS DEL TRANSPORTE, ASETRA,
ANALIZA LOS PROBLEMAS QUE ATRAVIESA EL SECTOR, PROPONE MEDIDASY DENUNCIA LA FALTA DE EXAMINADORES

Angel Esteban Sastre en las instalaciones de Asetra.

J.A.A.

I presidente de Asetra,

Angel Vicente, habla

con El Adelantado de

los retos y oportuni-
dades que afronta el transporte
segoviano.

¢Qué balance hace de su primer
ano de presidencia en Asetra?
El balance es positivo, aunque
el sector ha tenido que afron-
tar una situacién compleja, mo-
tivada por la guerra en Iran, y
el incremento del precio de los
carburantes.

A pesar de ello, Asetra ha se-
guido creciendo en nimero de
socios y ha mantenido sus ser-
vicios, pese alos cambios inter-
nos que también hemos vivido
en el departamento juridico,
area fundamental para nues-
tras empresas.

Enlo que respectaal transpor-
te de viajeros, la entrada en vigor
del sistema Buscyl ha supuesto
un revulsivo y ha contribuido al
incremento de la demanda. El
transporte discrecional mantie-
ne también una actividad impor-
tante, y el sector del taxi contintia
creciendo.

En el transporte de mercan-
cias, la obligacion de indexar

/“Al'lN VALORANDOLO
POSITIVAMENTE,
DEBEMOS DECIR QUE
UNA AYUDA QUE LLEGA
TARDE ES UNA AYUDA
QUE NO LLEGA. LA
AYUDA COMPROMETIDA
EN MARZO AUN NO SE
HA PERCIBIDO”

el precio del combustible en los
portes realizados, han ayudado
de forma muy importante a sos-
tener la economia de muchas em-
presas. Desde Asetra hemos tra-
bajado durante estos meses para
divulgar estas medidas y aseso-
rar anuestros asociados sobre su
aplicacion.

Lasayudas al combustible aca-
ban el 30 de junio. ¢Coémo afec-
tara a empresarios y usuarios?

Valoramos positivamente la
aprobacion del Real Decreto Ley
que prorroga, hasta el proximo
30 de septiembre, las ayudas ex-
traordinarias al transporte, man-
teniendo labonificacion de hasta
20 céntimos por litro. Respon-
den a una necesidad que nues-

ASETRA

tros representantes en el Comi-
té Nacional del Transporte por
Carretera venian trasladando al
Gobierno desde hace semanasy
que, confiamos, sean ratificadas
por Bruselas.

Adn valorandolo positivamen-
te, debemos decir que una ayuda
que llega tarde es una ayuda que
nollega. La ayuda comprometida
en marzo aun no se ha percibido.
Al parecerla Comisiéon Europea,
por fin, ha dado el visto bueno de-
finitivo alas medidas del Gobier-
no de Espaia. Por eso reclama-
mos que se abonen cuanto antes.

En cuanto alos usuarios, si nos
referimos alos clientes de las em-
presas de transporte de mercan-
cias, conviene recordar que esta
ayuda es exclusivamente para el
transportistay no forma parte del
precio del servicio. Su finalidad es
aliviar, al menos de manera par-
cial, el fuerte impacto que el en-
carecimiento del combustible ha
tenido sobre las empresas.

¢Como valora las ayudas del
Gobierno en este sentido?

Las consideramos insuficien-
tes. Ya lo dijimos en marzo y lo
reiteramos ahora. Elimpacto que
han sufridolas cuentas de resulta-
dos delas empresas de transporte
como consecuencia del encareci-

\

miento de los carburantes ha sido
brutal, al haberse producido en
un periodo de tiempo muy corto.

La indexacion del precio del
combustible en el transporte pu-
blico de mercancias es unabuena
medida, pero no todas las empre-
sas han podido aplicarla correc-
tamente. Ademads, hay sectores
que han quedado en unasituacion
mas complicada, como el trans-
porte discrecional de viajeros, que
no ha podido acogerse a esa me-
didaal estar prevista solo para el
transporte de mercancias.

Por tanto, las ayudas son nece-
sarias, pero deben llegar a tiempo,
ser suficientes y tener en cuentala
realidad de todos los subsectores
del transporte.

¢Qué se esta haciendo desdela
asociacion para favorecer la in-
corporacion al sector de talento
joven?

Este es un problema de enor-
me calado. Desde mi punto de
vista, la falta de relevo genera-
cional es uno de los mayores re-
tos que tiene el sector. En Asetra
realizamos una labor constante,
muchas veces poco visible, pero
muy importante.

Hablamos con hijos de socios,
asesoramos a jovenes que se plan-
tean incorporarse a la actividad
y también atendemos a perso-

nas que quieren emprender en el
transportey se acercan anuestras
oficinas para conocer los requi-
sitos, las oportunidades y las di-
ficultades del sector.

Ademas, intentamos trasladar
unaimagen realista del transpor-
te: esunaactividad exigente, pe-
ro también esencial, con futuro
y con posibilidades para quienes
quieran desarrollar un proyecto
profesional o empresarial serio.

¢Y concretamente ante lafalta
de conductores?
La falta de conductores es un

-

“EL IMPACTO QUE HAN
SUFRIDO LAS CUENTAS
DE RESULTADOS DE
LAS EMPRESAS COMO
CONSECUENCIA DEL
ENCARECIMIENTO DE
LOS CARBURANTES HA
SIDO BRUTAL”

problema nacional e incluso in-
ternacional. Asetra, porsisola, no
tiene todas las soluciones, porque
estamos ante una cuestion en la
que deben implicarse administra-
ciones, empresas, asociaciones,
sindicatos...

Pero es evidente que cada dia
que pasa la situacion se agrava.
Tenemos que hacer méas atractivo
el acceso a la profesion, mejorar
la formacion, facilitar los trami-
tesyrevisar el modelo actual. Por
ejemplo, habria que dar una vuel-
taalaformacion continua obliga-
toriadelos conductoresy estudiar
la creacién de un grado superior
que habilite para la conducciéon
de vehiculos pesados.

También es necesario dignifi-
carla profesion, mejorar las con-
diciones de trabajo (especialmen-
te con areas de descanso seguras)
y explicar a la sociedad que sin
conductores no hay transporte,
y sin transporte no funciona la
economia.

¢Se haavanzado algo en la su-
presion del peaje en la AP-6?

Por parte de quien tiene las
competencias, que es el Gobier-
no de Espana, no nos consta nin-
gun avance significativo. La Junta
de Castillay Le6n si ha anunciado
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bonificaciones para usuarios re-
currentes, pero en un primer mo-
mento se excluye a los vehiculos
pesados, algo con lo que no esta-
mos de acuerdo, aunque se nos ha
pedido calma para estudiar nue-
vas medidas.

La actual concesion finaliza-
raen noviembre de 2029, pero el
Gobierno de Espana no ha acla-
rado qué ocurrird a partir de esa
fecha. Y eso nos preocupa, por-
que tememos que podamos en-
contrarnos con mas anos de peaje
y,lo que es peor, con que durante
todo ese tiempo sigan circulando
cada dia alrededor de 1.700 vehi-
culos pesados por la travesia de
San Rafael.

No queremos que ocurra una
desgracia, pero si de algo esta-
mos seguros es de que, si un dia
sucede, probablemente ala tarde
siguiente se liberalizara el pea-
je paralos vehiculos pesados. La
pregunta es si tenemos que es-
perar a que pase algo grave para
tomar una decisién que deberia
adoptarse antes.

¢Se ha solucionado el proble-
ma de la falta de examinadores
enla DGT?

No. Y es algo incomprensible.
Esta situacién esta llevando a
una situacion limite a las escue-
las particulares de conductores
y, ademds, impide que muchas
personas interesadas en acceder
anuestro sector para conducir ve-
hiculos pesados puedan hacerlo.
Acello hay que sumarlos cientos de
conductores procedentes de ter-
ceros paises que necesitan can-
jear sus permisos de conducir y
que también se ven afectados por
estos retrasos.

Lainactividad de la Direccién
General de Trafico en este asunto
es inaceptable. Deben adoptarse
medidasdeinmediatoy, si esas me-
didas pasan por externalizar parte
del servicio o reforzarlo de forma
extraordinaria, habra que hacerlo.

ESPECIAL LOGIST

El presidente de Asetra atiende a los medios durante el Galardén.

/

“ES NECESARIO
DIGNIFICAR LA
PROFESION, MEJORAR
LAS CONDICIONES DE
TRABAJO Y EXPLICAR
QUE SIN CONDUCTORES
NO HAY TRANSPORTE”

Lo que no puede ocurrir es que
lafalta de examinadores bloquee
laincorporacion de profesionales
a un sector que los necesita con
urgencia.

Ademas no solo faltan exami-
nadores, sino también personal
para atender las necesidades de
quienes tienen que realizar tareas

administrativas, y nuestro sector
es altamente dependiente de es-
tas gestiones.

Apartirdel 5deoctubreel do-
cumento de control administra-
tivo en el transporte puablico de
mercancias, y la hoja de ruta en
el transporte ptblico de viajeros,
deberan tenerse en formato elec-
tronico. ¢Estéa preparado el sec-
tor para el cambio?

Estamos esperando hasta el G-
timo momento, pero el sector del
transporte ha demostrado siem-
pre una gran capacidad de adap-
tacion. Cada empresa, en funcién
de sutamanioy de sus medios, ten-
dréa queir ajustandose a esta nue-
va obligacion.

No obstante, conviene recor-
dar algo importante: en el caso
del transporte de mercancias,

/ “LA INACTIVIDAD DE
LA DGT ANTE LA FALTA
DE EXAMINADORES
ES INACEPTABLE.
ESTA SITUACION ESTA
LLEVANDO A UNA
SITUACION LIiMITE A LAS
AUTOESCUELAS Y A LOS
CONDUCTORES”

quien debe facilitar el documen-
to de control es la empresa car-
gadora, no el transportista. Por
tanto, quienes realmente deben
estar preparados y preocupados
son también quienes nos propor-
cionan las cargas.

¢En qué fase se encuentra la
futura terminal intermodal de

Segovia y su conexion priorita-
ria con el Puerto de Valencia?

Es un proyecto estratégico
para Segovia y para su tejido
empresarial. Una terminal in-
termodal permitiria conectar
mejor nuestra provincia con los
grandes corredores logisticos y
con un puerto tan relevante co-
mo el de Valencia, lo que abriria
nuevas oportunidades paralain-
dustria, la distribucion, el sector
agroalimentarioy, por supuesto,
para el transporte.

Para la economia segoviana
supondria mejorar la competi-
tividad de nuestras empresas,
atraer actividad economicay ge-
nerar empleo. Ademaés, bien plan-
teada, la intermodalidad puede
contribuir a un transporte mas
eficiente, combinando carretera
y ferrocarril alli donde sea viable,
sin enfrentar modos de transpor-
te, sino buscando complementa-
riedad.

En Asetra vemos este proyecto
con interés, no en vano formamos
parte del accionariado de la so-
ciedad Segovia Intermodal. Que-
remos que se cuente con el sector
desde el principio, porque quie-
nes conocemos el transporte po-
demos aportar una vision prac-
tica sobre las necesidades reales
de las empresas.

¢Qué le parece la puesta en
funcionamiento del nuevo espa-
cio intermodal del solar del an-
tiguo Regimiento de Artilleria?

Esta es una cuestion que afec-
ta ala movilidad en la ciudad. El
eje Plaza Oriental-Via Roma, no
soporta més autobuses turisticos,
yapriori no nos parece malaidea
la creacién de ese espacio inter-
modal en el Regimiento. Hemos
mantenido varios encuentros con
el Ayuntamiento, aunque a este
momento estamos a la espera de
conocer laletra pequena: exencio-
nes para determinados colectivos,
importe de la tasa, etcétera.

=
Asetra

Agrupacidn Segoviana de Empresarios de Transpories

Telf.: 921 44 80 41
asetrasegovia@asetrasegovia.es
Ctra. N-603 p.k. 87
CENTRO DE TRANSPORTES DE SEGOVIA

www.asetrasegovia.es
CENTRO DE FORMACION DE TRANSPORTE
Cursos CAP - Mercancias peligrosas
Tacbgrafo - Normativa

Si no eres socio y quieres
recibir informacion,
contacta con nosotros

| Asetra, desde 1977

| defendiendo al transporte segoviano.
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Los prectos de repostaje en Segooia
varian hasta 18,50 euros por deposito

SEGUN LOS DATOS DEL MINISTERIO DE TRANSICION ECOLOGICA LAS DIFERENCIAS EN LOS PRECIOS DEL GASOIL EN
SEGOVIA VARIAN HASTA EN 18,50 EUROS, Y LOS DE LA GASOLINA EN 14,50 EUROS, EN FUNCION DE DONDE SE REPOSTE

Llenar el depdsito en una gasolinera u otra puede suponer diferencias de 18,50 euros para un depésito de 50 litros.

ELADELANTADO

epostar en Segovia puede
salir bastante mas bara-
to sise elige bien la esta-

cién de servicio. La diferencia no
esta solo en si el coche usa gaso-
lina o gaséleo, ni en sisellena el
depésito el lunes o el viernes. La
clave estd, sobre todo, en donde
se para. Con un depésito de 50
litros, la distancia entre las gaso-
lineras mas baratasylas mas ca-
ras delaprovinciallega hastalos
18,50 euros en gasbleo A y hasta
los 14,50 euros en gasolina 95.
El ranking se ha elaborado a
partir de precios de estaciones
de servicio publicados por el Mi-
nisterio paralaTransicién Eco-
légica y el Reto Demografico a
fecha de 3 de julio. El servicio pa-
blico de precios de carburantes
permite consultar estaciones por
provinciay producto. Ademas, el
historico oficial precisa que los
precios diarios se obtienen con

cretJue

transportes y excavaciones

-

LA DIFERENCIA MAXIMA
LOCALIZADA EN LA
CAPITAL ALCANZA LOS
18,50 EUROS POR UN
DEPOSITO DE 50 LITROS
DE GASOLEO A

los importes vigentes alas 23.59
horas de cada dia, segtin la infor-
macién remitida por los titulares
de las estaciones.

En gasolina 95, el precio mas
bajolocalizado enla provincia en
lafechaindicadafue de1,399 eu-
ros por litro en Low Cost Vallela-
do, enla carretera CL-602 Olme-
do-Cuéllar, kilémetro 101,64.0.
Llenar alli un depésito de 50 li-
tros costaria 69,95 euros. Justo
después aparecen varias estacio-
nes de Cantalejo y Navalmanza-
no a 1,419 euros por litro: G Can-

talejo, enla carretera de Aranda;
Beroil, en el callején Hospital de
Cantalejo; G Cantalejo, en la ca-
rretera de Segovia; y Beroil Na-
valmanzano, en el poligono Mo-
lino. En todas ellas, el depdsito
saldria por 70,95 euros.

El siguiente escalén lo ocu-
pan Carlos Diez Segovia, en El
Espinar, con 1,429 euros por li-
tro; Gasolinera El Espinar de San
Rafael, con 1,489; Navatrans, en
Navalmanzano, con 1,449; y Ba-
llenoil, en Segovia capital, con
1,459. Son diferencias peque-
fias si se miran litro a litro, pero
suficientes para que un deposi-
to completo oscile entre 69,95y
72,95 euros en las opciones mas
competitivas.

En el extremo contrario, la
gasolina 95 mas cara del lista-
do aparece en la Repsol de Pra-
dales, en Carrera Carabias, 130,
con 1,689 euros por litro. Eso ele-
va el depdsito de 50 litros has-

materiales de construccion

Xy
&d

/~ EN GASOLINA 95, EL
MARGEN TAMBIEN ES
SIGNIFICATIVO: HASTA

14,50 EUROS ENTRE LA
OPCION MAS ECONOMICA
Y LA MAS CARA DE LAS
ESTACIONES INCLUIDAS

EN EL RANKING

ta 84,45 euros. También figuran
entre las mas caras la Repsol de
Castillejo de Mesleén, a 1,688
euros; las Repsol de Nava de la
Asuncion y Coca, a 1,649; y las
Cepsa de Fresno de Cantespino
y Castillejo de Mesle6n, a 1,689.
Entre la estaciéon mas barata y
la mas cara de gasolina hay 29
céntimos por litro: 14,50 euros
por depdsito.

En gasoleo A, labrechaes in-
cluso mayor. El precio mas bajo
se sitia en 1,359 euros por litro

Metales

MAGNIFIC

en estaciones como G Cantale-
jo, Beroil Cantalejo, G Cantale-
jo carretera de Segovia y Beroil
Navalmanzano. Un depésito de
50 litros cuesta ahi 67,95 euros.
En cambio, el gaséleo aparece a
1,729 euros por litro en las Repsol
de Nava de la Asuncién y Coca.
La factura sube hasta 86,45 eu-
ros. La diferencia es de 87 cénti-
mos por litro, es decir, 18,50 euros
por cada llenado.

La conclusién para el conduc-
tor es clara: comparar compensa.
En una provincia donde muchos
desplazamientos diarios se hacen
en coche, repostar por costumbre
enlaprimeragasolinera puede su-
poner pagar bastante més por el
mismo combustible. Para quien
llena unavez al mes, el ahorro ya
se nota. Para familias con varios
coches, autébnomos o profesiona-
les de carretera, elegir bien la es-
tacion puede marcar una diferen-
cia importante al final del mes.

Recuperaciones industriales
Compra y Venta de todo tipo
de Maquinaria

* Recuperacion de Hierros y

Transportes - Excavaciones - Materiales de construccion - Recuperacion de hierros y metales
Recuperaciones industriales - Maquinaria compra venta

Tif. 921 444 000 - www.elreque.com - Ctra. Soria km, 187 - 40196 La Lastrilla (Segovia)
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Los conductores podran jubilarse
anticitpadamente sin penalizaciones

LA SEGURIDAD SOCIAL RESUELVE DE FORMA FAVORABLE EL INFORME PRESENTADO POR LOS SINDICATOS SECTORIALES

Falta determinar qué tipo de coeficiente se aplicara para reducir los anos exigidos.

a jubilacion anticipada de
hs conductores profesio-
ales sin penalizaciones en
la pension esta a punto de ser una
realidad. La Seguridad Social hada-
doun paso clave al resolver de forma
favorable el informe de mortalidad
ymorbilidad presentado porlos sin-
dicatos del sector, un documento
imprescindible para abrir la puer-
taalos coeficientes reductores que
permitirian adelantarlaedad dere-
tiro en una profesion considerada
especialmente penosay peligrosa.
Elinforme de la Direccién Ge-
neral de Ordenacion de la Seguri-
dad Social constata que los con-
ductores profesionales enferman
y mueren en proporciones supe-
riores a las de otros trabajadores
conforme cumplen afos. El dato
llega en un sector ya envejecidoy
sometido a largas jornadas, pre-

/ LOS COEFICIENTES
PERMITEN QUE, A
PESAR DE JUBILARSE
ANTES DE TIEMPO,
LA PENSION NO
RESULTE PENALIZADA.
ES UNA FORMA DE
COMPENSAR EL
DESGASTE SUFRIDO

sién horaria, sedentarismo obli-
gado, turnos cambiantes y una
exposicion constante al riesgo en
carretera. Para los sindicatos, el
diagnéstico oficial confirma lo
que llevan afios denunciando:
conducir camiones o autobuses
durante décadas deja una factu-
ra fisica evidente.

MAGNIFIC

Los coeficientes reductores
son, basicamente, unos “descuen-
tos” en la edad de jubilacion. Es
decir, permiten que las personas
que realizan trabajos especial-
mente penosos, peligrosos, toxi-
cos o insalubres puedan jubilarse
antes de la edad legal establecida,
sin que por ello la pension se vea
penalizada. Siuna profesion tiene
coeficientes reductores, significa
que la Seguridad Social reconoce
que el organismo se desgasta mas
rapido debido a las caracteristi-
cas del puesto.

La aplicacion de estos coefi-
cientes conlleva un pequeno au-
mento en las cotizaciones a la
Seguridad Social, que se repar-
te entre la empresa y el trabaja-
dor (0lo asume el autébnomo), pa-
ra asegurar la sostenibilidad del
sistema.

El efecto méas importante y di-
recto es que permite jubilarse an-
tes delaedad de jubilacién legal.
Por ejemplo, si su trabajo tiene un
coeficiente reductor de 0,10 por
cada afo trabajado, por cada 10
anos que se trabaje en esa profe-
sion se cuenta como si se hubiera
trabajado un ano mas de cara a
la jubilacién.

Los coeficientes estan disena-
dos para que, a pesar de jubilarse
antes, la pension se calcule como
si se hubiera trabajado hasta la
edad ordinaria. Es una forma de
compensar el desgaste sufrido.

Aunque permiten adelantarla
jubilacién, incluso aplicando es-
tos coeficientes, la edad minima
de acceso ala pensién nunca pue-
de ser inferior a 52 afos.

La medida podria beneficiar
acercade 500.000 trabajadores
del transporte por carretera. La
mayor parte pertenecen al trans-

/ UN COEFICIENTE
REDUCTOR DE 0,10
IMPLICA QUE, POR

CADA 10 ANOS COMO
CONDUCTOR SE CUENTA
COMO SI SE HUBIERA
TRABAJADO UN ANO
MAS DE CARA A LA
JUBILACION

porte de mercancias, con mas de
400.000 profesionales, mientras
que el transporte de viajeros en
autobuis sumaria alrededor de
90.000 personas. En ambos ca-
sos, el objetivo es que quienes
acrediten una larga vida laboral
en estas ocupaciones puedan re-
tirarse antes de alcanzar la edad

SOBRE LAS ALTAS CIFRAS DE MORBIMORTALIDAD DE ESTOS TRABAJADORES

ordinaria, mediante coeficientes
reductores similares a los que ya
existen para otros trabajos duros
o de especial riesgo.

El analisis dela Seguridad So-
cial revisa la poblacion de refe-
rencia, el periodo observado ylas
desviaciones respecto al conjunto
de la poblacién activa. También
estudia la duracion y frecuencia
delasbajas porincapacidad tem-
poral, las declaraciones de falle-
cimiento y los reconocimientos
de incapacidad permanente tra-
mitados por el INSS entre 2018y
2024. Segun CCOQ, el resultado
ratificatodas sus reclamacionesy
demuestra que losindicadores del
colectivo estdn muy por encima
de los del resto de ocupaciones.

Elprocedimiento, no obstante,
todaviano haterminado. Unavez
emitido el informe de mortalidad
y morbilidad, la documentacién
debe pasar al Instituto Nacional
de Seguridad y Salud en el Tra-
bajo y a la Inspeccién de Traba-
jo, que disponen de un mes para
elaborar sus dictimenes técnicos.
Después, la Comision de Evalua-
cién analizara el expediente. Si
los plazos se camplen, CCOO cree
posible que todos los informes es-
tén listos antes de agosto.

Tras los dictdmenes téenicos,
llegara el tramite de audiencia a
los interesados, con un plazo de
diez dias. Finalmente, la DGOSS
debera resolver si estima la soli-
citud yla eleva al Consejo de Mi-
nistros, que tendria que aprobar
el real decreto con los coeficientes
reductores aplicables a cada ocu-
pacién. Para miles de conductores
veteranos, ese decreto seria algo
mas que un cambio legal: supon-
dria reconocer que no todos los
trabajos permiten llegar igual a
la jubilacién.

SAN MEDEL

Distribuidor de productos petroliferos [r—

\ Carretera de Valladolid Km. 105.500
Poligono 7, Parcela 22
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Segovia mantiene todas las paradas en
el nuevo mapa nacironal de autobuses

EL TRANSPORTE PUBLICO DE AUTOBUSES DEPENDIENTE DEL MINISTERIO MANTENDRA LAS PARADAS EXISTENTES EN LA
ACTUALIDAD AL MENOS HASTA 2035, SEGUN ELANTEPROYECTO SOMETIDO A CONSULTA PUBLICA

aprovincia de Segovia esta-
Lré presente en cinco de los

34 corredores que forma-
ran el nuevo mapa concesional de
autobuses del Ministerio de Trans-
portes y Movilidad Sostenible, y
segun el anteproyecto sometido a
consulta publica, se mantendran
las paradas existentes en la actua-
lidad. La futura red estatal aten-
dera a1.682 municipios mediante
600 rutas, con 190.424 kiléme-
trosderecorridoy 2.294 paradas.

Los cinco ejes con presen-
cia segoviana seran Madrid-Se-
govia, Madrid-Burgos-San Se-
bastian, Madrid-Avila-Caceres,
Madrid-Salamanca-Pontevedra
y Asturias-Le6n-Madrid. En con-
junto alcanzaran 87 municipios de
la provincia, aunque El Espinar
y Villacastin aparecen en mas de
un corredor.

El Madrid-Segovia sera el mas
importante ytendra paradas en 18
municipios: Abades, Bernardos,
Coca, Cuéllar, El Espinar, Gar-
cillan, La Losa, Martin Miguel,
Miguelanez, Nava de la Asuncion,
Navas de Oro, Navas de Riofrio,
Ortigosa de Pestafio, Ortigosa del
Monte, Otero de Herreros, Sam-
boal, Santa Mariala Real de Nie-
vay Segovia.

El corredor Madrid-Bur-
gos-San Sebastian atendera on-
celocalidades del nordeste provin-
cial: Ayllon, Boceguillas, Carabias,
Castillejo de Mesle6n, Cerezo de
Abajo, Cerezo de Arriba, Fresno
de Cantespino, Fresno de la Fuen-
te, Honrubia de la Cuesta, Riaza
y Santo Tomé del Puerto.

El Madrid-Avila-Céceres ten-
dra parada en El Espinar, Ituero
y Lama, Navas de San Antonio y
Villacastin. El Madrid-Salaman-
ca-Pontevedrarecogera viajeros en
Labajosy Villacastin. Finalmente,
el Asturias-Le6n-Madrid prestara

servicio en Codorniz, Martin Mu-
nozdelas Posadas, San Cristobal
de la Vega y Tolocirio.

El nuevo planteamiento corri-
ge asi el documento difundido en
2022, que contemplaba eliminar
paradas estatales en 21 municipios
segovianos por su escasa pobla-
ci6n o reducida demanda de via-
jes entre comunidades. Aquella
propuesta afectaba, entre otros, a
Abades, Bernardos, Carabias, Ce-
rezo de Arriba, Garcillan, Ituero
y Lama, Labajos, La Losa, Navas
de San Antonio, Samboal y Tolo-
cirio. Todos ellos permanecen fi-
nalmente dentro del disefio.

El cambio de planes resulta
importante para los pequefios
nucleos rurales, donde la pérdi-
da de una parada estatal habria
obligado a depender de vehiculos
particulares o de combinaciones
mas complejas. La continuidad
de estos servicios garantiza co-
nexiones con capitales, centros
sanitarios, universidades y otros
destinos que dificilmente pue-
den cubrirse tnicamente me-
diante las lineas autonémicas
existentes, y difilcutaria el des-
plazamiento de una poblacién en
gran parte envejecida.

La reforma se refiere exclusi-
vamente a servicios de titularidad
estatal y no incluye las rutas ges-
tionadas por la Junta de Castilla
y Ledn. A esa oferta se anadiran
conexiones directas entre las ciu-
dades mas grandes para reducir
los tiempos de viaje. Durante el
periodo de exposicién, adminis-
traciones, operadores, asociacio-
nesy ciudadanos podran plantear
alegaciones antes de la aprobacion
definitiva.

El corredor Madrid-Segovia,
actualmente explotado por Avan-
za, concentra una demanda supe-
rior al millén y medio de viajeros

3

01 | Madrid-Segovia {purGuaGarrama} == 100,8 131.040

Madrid-Segovia (directo hasta San

02 Rafael) g 95,5 541,294 B.691

03 Madrid-Segovia (direcio) 2 86,8 2.135.627 27.064

04 |Madrid-El Espinar (por Guadarrama) 9 69,3 34.927 647

05 Madrid-El Espinar 3 64,0 205.69%6 2,732
El Espinar-Segovia (por Ortigosa del

DG Monts y La Losa) 12 47,2 73.915 1.827|

07 |Madrid-Nava de la Asuncion-Coca 14 1464 45.677 764
Madrid-Melgar de Fernamental {por

08 Villahan) 37 324,0 101.088 1.B77
Madrid-Melgar de Femamental (por

09 Torquemada v Astudilfo) 34 320,1 95.871 1.810

10 | Madrid (Universidad Autdnoma)-Segovia 8 104,3 108.889 1.723
Universidad Europea de Madrid-Segovia

11 |(por Campus de Somosaguas de L. a 111,9 19,247 301
Complutense)
Madrid (U, Complutense, Campus

= Ciudad Universitaria)-Segovia d e e, i

13 Madrid (U. Politecnica, Campus Sur)- 10 109,5 55.188 812
Segovia

14 |Madrid-San Rafasl 2 58,5 6.084 76)

15 |Otero de los Herreros-Segovia [ 24,7 38.680 914

Total 175 1.758,4 3.736.507| 54.154

Grafico con las rutas previstas en el borrador del proyecto.

anuales. El Ministerio considera
que esa elevada movilidad ylarela-
cién existente entre laslocalidades
justifican los servicios proyecta-
dos. Lanueva ordenacién incorpo-
rara conexiones entre Los Angeles
de San Rafael y Collado Villalba,
entre Los Angeles de San Rafael
y Las Rozas, y entre Ortigosa del
Monte y Torrelodones.

El adjudicatario debera explo-
tar quince rutas. Ademaés de las
conexiones directas o con paradas
entre Madrid y Segovia, figuran
los servicios Madrid-El Espinar, El
Espinar-Segovia, Madrid-Nava de
la Asuncién-Coca, Madrid-Melgar

de Fernamental, Madrid-San Ra-
fael y Otero de Herreros-Segovia.
También se conservaran cuatro iti-
nerarios universitarios hacia Se-
govia: desde la Universidad Aut6-
noma, la Universidad Europea, el
campus de Ciudad Universitaria
dela Complutensey el Campus Sur
dela Universidad Politécnica. Es-
tas lineas responden a la movili-
dad semanal de estudiantes sego-
vianos que cursan sus estudios en
Madrid.

Larecuperacion de las 21 para-
das amenazadas en 2022 evita que
numerosos pueblos pierdan una
conexion dificil de sustituir. Ahora

MINISTERIO DE TRANSPORTE

quedara por comprobar c6mo se
concretan horarios, frecuencias,
tarifasy enlaces, porque conservar
una parada solo resulta Gtil cuan-
do detras existe un servicio adap-
tado a las necesidades reales de
los viajeros.La prevision oficial es
licitar progresivamente todos los
contratos en menos de dos anos,
como establece la Ley de Movili-
dad Sostenible. Tendran una du-
racion de entre siete y diez afos.
Diez corredores necesitaran com-
pensaciones publicas para mante-
ner su viabilidad, con una aporta-
cién conjunta de 8,6 millones de
euros anuales.

Santiago
de Pablos

TRANSPORTES / LOGISTICA / DISTRIBUCION

Avda. Segovia, Nave 27 C - Pl. Hontoria
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Descuentos del 60% en los
peajes de la AP-6 y AP-61

LAJUNTA DE CASTILLAY LEON ANUNCIA LA BONIFICACION DEL 60% PARA
USUARIOS RECURRENTES EN LAAP-6,AP-51Y AP-61

‘=l GUADARRAMA
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aJuntade Castillay Leon
I mantiene sobre lamesala
bonificacion de los peajes
dela AP-6,AP-61y AP-51paralos
usuarios recurrentes, unamedida
largamente demandada en Sego-
via por su impacto en la movili-
dad diariay en la competitividad
empresarial. La consejera de Mo-
vilidad, Transformacién Digital
e Inteligencia Artificial, Cristina
Sanchidrian, ha manifestado que
el Gobierno autonémico trabaja
ya en la redaccion y aprobacion
del documento que recogera esas
ayudas, aunque evit6 concretar
ante los representantes del sec-
tor como se aplicaran.
Sanchidrian abordé la cuestion
tras la reunion mantenida en el
Centro de Transportes de Sego-
via con la Agrupacion Segoviana

El paso del tunel de Guadarrama sera bonificado en un 60%.

de Empresarios de Transportes
(Asetra) y la Federacién Empre-
sarial Castellano y Leonesa de
Transporte en Autobus (Fecyl-
bus). Antes, en Avila, la conseje-
ra habia avanzado que la Junta
ultima el expediente administra-
tivo paraimplantar la medida “lo
antes posible”, aunque pidi6 pru-
dencia con los plazos. La prevision
es que pueda aplicarse en 2027,
pero con caracter retroactivo pa-
ra 2026.

El planteamiento inicial con-
templa unabonificacién del 60%
parausuarios empadronadosy re-
currentes en las autopistas AP-6,
AP-61, AP-51y AP-71, en benefi-
cio de las provincias de Segovia,
Avilay Le6n. La recurrencia se
fijaria, de momento, en diez via-
jes mensuales, cinco deiday cinco
de vuelta. Sanchidrian se mostré
ademas abierta ala colaboracién

EL ADELANTADO

de otras administraciones, inclui-
dos los ayuntamientos, para in-
tentar elevar ese porcentaje.

Desde Asetra, su presidente,
Angel Esteban, volvi6 a subrayar
el perjuicio que los peajes suponen
para Segovia. “El peaje nos resta
competitividad”, haremarcado, al
considerar que la provincia queda
penalizada frente a otros territo-
rios cercanos a Madrid que no so-
portan ese coste anadido. Para el
transporte profesional, la factu-
rano se limita al desplazamiento
particular: incide también en los
costes de mercancias, viajeros y
servicios.

La reunién permitié analizar
igualmente la situacion del trans-
porte de viajeros en Castillay Le6n
y los avances de Buscyl, sistema
que la Junta pretende seguir re-
forzando presupuestariamente en
lalinea de la gratuidad.

Prorrogadas las ayudas
para compra de combustible

SE MANTIENE HASTA SEPTIEMBRE LA BONIFICACION
DE 20 CENTIMOS POR LITRO PARA PROFESIONALES

Un conductor en la cabina de su camion.

1 Consejo de Ministros ha
Eprorrogado el decreto an-

ticrisis para hacer frente a
las consecuencias por la guerra de
Iran hastaseptiembre, con medidas
tanto coyunturales como estructu-
rales. El decreto anterior movilizd
mas de 5.000 millones de euros e
incluy6 un total de 80 medidas pa-
ra proteger a hogares, empresasy
sectores productivos.

Entrelas medidas que se extien-
den figuran la bonificacion de 20
céntimos por litro de carburante
para profesionales del transpor-
te, laagricultura, la ganaderiayla
pesca —confirmada desde el Mi-
nisterio de Transportes—, las ayu-
dasdirectasalosfertilizantes para
el sector agroalimentario, la am-
pliacion del bono social eléctrico,
y las bonificaciones a la industria
electrointensiva, unareclamacion
central del PN'V.

MAGNIFIC

Lo que no se prorroga es la re-
baja del IVA de la electricidad y el
gas, que desde el 1 de junio volvio
del 10% al 21%, ni la reduccion del
impuesto especial delaelectricidad,
que haregresado al 5,11% habitual
desdeel 0,5% excepcional delasl-
timas semanas. La decisién de no
extender estas rebajas fiscales ex-
plica precisamente que electricidad
y gas contribuyan ahora al alza del
IPC, segtin se desprende delos da-
tosdel INEydelapropiavaloracion
ministerial.

Sehaestadohastael tiltimomo-
mento cerrando detalles, tanto in-
ternamente en el Ejecutivo como en
las conversaciones con los grupos
parlamentarios. De ahi que haya
habido discusiones con argumen-
tosatavoryen contrade prolongar
rebajasfiscales comolasuspension
del impuesto del 7% al valor de la
produccion de la electricidad.
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Se prohibira fumar en las
cabinas de los camiones

ELMINISTERIO DE SANIDAD TRAMITA LA REFORMA DE LALEY
ANTITABACO QUE INCLUYE ESTA POLEMICA MEDIDA

Un conductor fumando un cigarrillo en la cabina de su camioén.

a nueva reforma de la Ley
I Antitabaco que tramita
el Ministerio de Sanidad
mantiene una de las medidas que
mas rechazo ha generado entre
los profesionales del transporte:
la prohibicién de fumar enlas ca-
binas de los vehiculos destinados
al transporte profesional de mer-
cancias.

La medida afectaria a cientos
de miles de conductores de ca-
miones y furgonetas en toda Es-
pana. Mientras tanto, la normati-
va no contempla una prohibicion
equivalente para los conductores
de vehiculos particulares cuando
viajan solos.

La Federacién Nacional de Aso-
ciaciones de Transporte de Espana
(FENADISMER) hamostrado su
rechazo frontal alainiciativay con-
sidera que la medida supone una
limitaci6n injustificada para los
conductores profesionales.

Laorganizacion argumenta que
las cabinas de los camiones cons-

tituyen, en lamayoria de los casos,
un espacio de trabajo de uso indivi-
dual en el que no existe exposicién
deterceros al humo del tabaco. Por
ello, considera “incoherente” que se
prohiba fumar en estos vehiculos
mientras lanormativa no extiende
lamismarestriccion alos automo-
viles particulares.

Segtin datos del sector, lamedi-
dapodriaafectar amasde 360.000
profesionales del transporte de
mercancias, entre conductores de
vehiculos pesados y ligeros.

Unodelos principales argumen-
tos esgrimidos porlas asociaciones
detransportistas esta relacionado
con laseguridad en carretera. Los
representantes del sector sostienen
que muchos conductores permane-
cen hasta 4 horasymediaal volan-
te antes de realizar la pausa obliga-
toria establecida por la normativa
europea. En este contexto, consi-
deran que la imposibilidad de fu-
mar durante esos periodos podria
generar situaciones de mayor an-
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siedad, estrés oirritabilidad en al-
gunos conductores fumadores, lo
que, a su juicio, podria repercutir
negativamente en la concentracién
y el confort durante la conduccion.

Laprohibicion paralos conduc-
tores profesionales se integra den-
tro de una estrategia mas amplia
del Ministerio de Sanidad desti-
nadaa ampliar los espacios libres
de humo y reducir el consumo de
tabaco en Espana. El departamen-
to que dirige la politica sanitaria
nacional defiende que la actuali-
zacion de la legislacion responde
arecomendaciones de salud pt-
blicay a la necesidad de adaptar
la normativa alos nuevos habitos
de consumo, incluyendo también
productos alternativos al tabaco
tradicional.

La reforma todavia debe supe-
rar distintas fases de tramitacion
antes de convertirse en ley, por lo
que el texto definitivo podria in-
corporar modificaciones respecto
alaversion actual.

El cinturon sera obligatorio,
tambien en nicleos urbanos

El cinturén sera obligatorio también en la ciudad.

1 Gobierno ha aprobado el
E Real Decreto 518/2026,

por el que introduce mo-
dificaciones al Reglamento Ge-
neral de Circulacién que en-
traran en vigor el proximo 1 de
octubre.

Entre los cambios aprobados
porla Direccién General de Tra-
fico, el que tendra un mayor im-
pacto sobre el sector del trans-
porte es la eliminacién definitiva
de la exencion del uso del cin-
tur6n de seguridad en vias ur-
banas paralos distribuidores de
mercancias.

Hasta ahora, la normativa vi-
gente eximia a estos profesiona-
les de la obligacion de utilizar el
cinturén cuando realizaban ope-
raciones sucesivas de cargay des-
carga en recorridos situados en
localizaciones proximas. Sin em-
bargo, el Gobierno ha calificado
esta histérica excepcion de “in-
justificada y no acorde a la nor-
mativa” en la memoria justifica-
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tiva del real decreto y ha optado
por mantenerla inicamente pa-
ra los vehiculos de los servicios
de urgencia, al considerar que la
obligacion de abrocharse el cin-
turén podria retrasar sus inter-
venciones.

Para FENADISMER, resulta
“absolutamente desproporcio-
nado” obligar al transportista a
abrocharse y desabrocharse el
cinturén de seguridad de forma
continua pararecorrer distancias
minimas a muy bajavelocidad. La
Federacion sostiene que, en estas
circunstancias, el riesgo de sufrir
lesiones por no utilizar el cinturén
es practicamente inexistente. Asi-
mismo, denuncia que la medida
“no supondra una mejorareal de
la seguridad vial”, sino que tni-
camente favorecera laimposicién
masiva e injustificada de miles de
sanciones a un sector del repar-
to urbano y de ultima milla que
ya soporta una elevada presion
operativa.
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